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# Zielvorstellung

Die S-Bahn bildet zusammen mit der
U-Bahn das Ruckgrat des OPNV in
Berlin. Sie ist eine Stadtschnellbahn,
verkehrt unabhangig vom tbrigen
Verkehr (auch vom Fem- und Regio-
nalverkehr) mit dichter Zugfolge nach
einem staren Fahrplan auf separaten
Gleisen. Aufgrund ihrer vergleichswei-
se hohen Reisegeschwindigkeit ist sie
bestens geeignet, groRe Verkehrsstro-
me dber ldngere Entfernungen zu be-
fordem.

In Berlin verbindet die S-Bahn die
Vororte und die Stadtrandgebiete mit
der Innenstadt.

Berlin wird nach Realisierung der
LickenschluBmaRnahmen zur Wie-
derherstellung der infolge der Teilung
der Stadt unterbrochenen S-Bahnver-
bindungen bis zum Jahr 2002 ein
S-Bahnnetz haben, das im wesentli-
chen wieder in der Gestalt wie vor
dem Mauerbau, erganzt durch die im
Ostteil nach 1961 neu gebauten
Strecken, jedoch chne die Strecken
lungfernheide - Spandau und Zeh-
lendorf - Diippel sowie Spandau -
Berlin Staaken, die kiinftig als Regio-
nalverkehrsstrecken betrieben wer-
den sollen.
Die Stadt wird dann von einer Ring-
strecke erschlossen, die von Durch-
messerstrecken in Ost-West- und
Sud-Nord-Richtung erganzt wird.
Dazu kommen noch einige Strecken,
die von den Stammstrecken abzwei-
gen.
Diese Netzausbildung entspricht in
hervorragender Weise der polyzentra-
len Struktur Berlins. Bei einem Ein-
zugsgebiet der S-Bahnhste von 500
bis 1.000 m (in Abhangigkeit van ih-
er Lage zur Innenstadt) erschlieRt
die Berliner S-Bahn nahezu alle wich-
tigen Wohn-, Gewerbe- ynd Indu-
striestandorte sowie die Ausflugsziele
:m :tadtgebiet und im nahen Um-
and.

Zur FeinerschlieRung des Verkehrsge-

bietes und als Zubringer zur S-Bahn,
dienen StraRenbahnen und Omp.
busse und auch der motorisierte Ing;.
vidualverkehr im Zusammenhang my
P+R.

Das Berliner S-Bahnnetz nahert sich
in seinem Erschliefungsgrad und sei-
ner Ausdehnung dem Optimum. In-
sofem konzentrieren sich die Planun-
gen hauptséchlich auf die Errichtung
neuer S-Bahnhafe und die Sicherung
von einigen wenigen Trassen fir die
langfristige Realisierung zusatzlicher
S-Bahnstrecken.

Als wichtigste Erganzung des Berliner
S-Bahnnetzes gilt die direkte Nord-
Suid-Schnellbahnanbindung des ge-
planten Lehrter Bahnhofs, der Kreu-
zungspunkt aller Fern- und
Regionalziige Uber Berlin sein wird.
Sie soll ab Yorckstrale tber Gleisdrer
eck, Potsdamer Platz und Lehrter
Bahnhof in den Nordring eingebun-
den werden. Wegen der finanziellen
Situation des Bundes und des Lan-
des Berlin kann jedoch vorlaufig fur
die neue S-Bahnstrecke nur die Tras-
se freigehalten werden.

Zur Erganzung der Infrastruktur wer-
den vor allem im Zusammenhang
mit der Anbindung und ErschlieBung
geplanter Wohn- und Gewerbegebie:
te neue S-Bahnhofe vorgesehen. U
ter anderem sollen allein fur das Et
wicklungsgebiet Nord-Nordost-Raum
entlang der S-Bahnstrecke am
AuRenring und an der S-Bahnstredt®
nach Bernau finf neue Bahnhofe
entstehen: fir zwei weitere sind Vo
leistungen vorhanden. Am Sudring
sollen ggf. drei S-Bahnhote dazv
kommen, die u.a. die geplante .
Wohnsiedlung auf dem Tempe/no™!
Feld und das Gebiet des ehemai&<’
Grenzstreifens an der Kiefholzsta™
erschlieflen werden. _
Dariber hinaus mussen zusatzic™
S-Bahnhofszugange eingenchte! "
behindertengerechte Ausstatt”* N
wie Aufzige und Rampen, I <
ten Netz nachgeriistet werden




Strecke im Bestand Bahnho! im Bestand

Strecke im Bau :mstalgabahnhol' zur U-Bahn
hnhot im Bau

wiederaufzubauende Strecke a o _

geplante Strecke, vordnnglicher Bedarf geplanter Bahnhot, vordinglicher und weiterar Bedar! Stand: Juru 1995

! " geplanter Umsteigebahnhol zur U-Bahn, vordinglicher und weiterer Bedart
geplante Strecke. weiterer Beda Option fir Bahnhot

Trassenfreihaltung fur Strecke Option tur Umsteigebahnhot zu U-Bahn
i nlage

wohiandans; Bg!nebsa g darzailiger Notzzustand nicht dargesteil

geplante Belriebsaniage Bahnhal in neuer Lage

in Abhangigkeil dar stddiebaulichen Entwickiung

© Senatsverwaltung fur Verkehr und Betnebe, Abt V - Verkehrsplanung fur Berlin




Schwerpunkt der Entwicklung bei der
S-Bahn wird in Zukunft die Qualitat
des Betriebes sein. Neben der Sanie-
rung der Stadtbahn, die im Rahmen
der Grundinstandsetzung des
5-Bahnnetzes mit Bundesmitteln er-
folgt und bereits begonnen wurde,
gehort dazu als eine der wesentli-
chen MaRnahmen die Grundinstand-
setzung und der Umbau des Bahn-
hofs Ostkreuz fir den Richtungs-
betrieb. (Fur diese MaBinahme ist die
Finanzierung bisher noch nicht ge-
Klart) Es wird damit maglich, die aus
der Stadtentwicklung in Hellersdorf,
Marzahn und Hohenschinhausen re-
sultierenden Ungleichgewichte bei
der Auslastung der Verkehrsanlagen
durch die Linien nach Strausberg/Ah-
rensfelde/Wartenberg bzw. nach Erk-
ner auszugleichen und dadurch die
Betnebsfithrung zu stabilisieren und
die Onentierung fur die Fahrgaste zu
verbessern. Im Zusammenhang mit
dem Umbau entstehen fiir den Re-
gonalverkehr ein oberer und zwei
untere Regionalbahnhofe.
Nicht zuletzt wird auch die Anbin-
dung des StraRenverkehrs an den
Bahnhof Ostkreuz verbessert. Die
Stralenbahn ward durch die Sonn-
tagstralle direkt an den Bahnhof Ost-
kreuz angebunden, und das Stralien-
netz wird angepallt
Um das Verkehrsangebot und die
Punktichkeit zu verbessem, ist der
weigleisige Ausbau fur wichtige
Streckenabschnitte wie 2.8, Wannsee-
Potsdam Stadt und Priesterweg-Lich-
terfelde Sud vorgesehen,
Fur S-Bahnstrecken, die stark belastet
sind, werden bei Ausbauplanungen
kilrzeste Zuglolgezeiten bis zu 90 Se-
kunden zugrunde gelegt
Darber hinaus sollen im Interesse
einer hoheren Flexibilitat yng Stabi-

Itat des Verkehrsangebotes die siche-

fungstechnische Ausstatiung schritt-

weise verbessert und die Bahnstram,-
Versorgungsanlagen an dec wachsen-

de Netz angepalit werden,

Die Altbautahrzeuge aus den Zwangi.

ger und Dreifiger Jahren sollen kurz-
fristig abgeschafft und durch Ziige der
kinftigen Baureihe 481 ersetzt wer-
den.

1 Bisherige Entwicklung

7 Entstehung der

:_35 Berliner S-Bahn

Die Berliner 5-Bahn tragt die Haupt-
last des Nahverkehrs iber mittlere
und grofiere Entfernungen mit ihrem
alle Stadtteile erreichenden Strecken-
netz, das auch weit in die Region
reicht. Dieses Netz ist aus den
Strecken der Berliner Stadt-, Ring-
und Vorortbahnen entstanden.

Mit der umfassenden Elektrifizerung
Ende der 20er Jahre entstand das -
auch fir andere Stadte - vorbildliche
Stadtschnellbahnsystem, das bis
Ende des Zweiten Weltkneges vervoll-
standigt wurde. Bis 1939 wurde die
Nord-5ud-5-Bahn als Verbindung der
nordlichen und siidlichen Vorortlinien
mit den damals wichtigsten Fem-
bahnhafen, der Stadtbahn und dem
Kern der Innenstadt fertiggestellt. Sie
stellt das Pendant zur Stadtbahn dar,

die die Radialen in Ost-West-Richtung
bindelt

Netzentwicklung nach 1945

Durch den Krieg wurde das Netz in
sener Leistungstahigkeit stark redy-
ziert Allerdings ist in der Knegszeit

das elektrfiziertte Netz auch enweitert
worden.

Als 1961 die Berliner Mauer gebat
wurde, muliten Verbindungen von
Berlin (Ost) 2y den Voronten sudlich,
westlich und nardlich schlagarig ney
geschaffen werden,
Dafiir wurde die Strecke Pankow -
Schonhauser Allee mehy

glesig auspe-
baut, und es wurden als g

Teil der Ge-

samtmaRnahme zwei separatg
S-Bahngleise (neben den zwei Femn-

= Entwicklung seit 1989

bahngleisen) zwischen dem Nordring Durch die Wiedervereinigung Beling

und der Stettiner Bahn geschaffen.

erhalt die S-Bahn schrittweise wiedes

Der nordliche Berliner AuBenring wur-  ihre urspriingliche Funktion zuriick,

de zwischen Karower Kreuz und
SchonflieR elektrifiziert und mit einer
Neubaustrecke nach Hohen Neuen-
dorf erganzt. Damit konnte der elek-
trische S-Bahnbetrieb bis Oranien-
burg als Ersatz fur die Verbindung

uber Frohnau aufgenommen werden.

Die Neubaustrecke zum neuen Fern-
und Regionalbahnhof Flughafen
Schonefeld wurde gebaut.

Der elektnsche Betrieb auf Strecken-
teilen aullerhalb Berlins, die nicht
mehr direkt mit dem S-Bahnnetz ver-
bunden waren, wurde schrittweise
eingestellt.

Durch den Bau der groRRen Neubau-
gebiete u.a. in Marzahn, Hohen-
schonhausen und Hellersdorf wurden
Streckenneu- und -ausbauten erfor-
derlich. Damit wuchs zugleich die Be-
deutung des S-Bahnnetzes fur Berlin
(Ost),

Ganz im Gegensatz dazu steht die
Entwicklung in Berlin (West). Dart
wurde das vorhandene Streckennetz
noch bis 1984 von der Deutschen
Reichsbahn betneben. Die vorhande-
nen Linien kannten der veranderten
Struktur der Stadt aber nur teilweise
gerecht werden, so dalt die S-Bahn
hier - auch aus politischen Motiven -
an Bedeutung verlor,

Die Deutsche Reichsbahn legte nach
dem “S-Bahn-Boykott” das halbe
Netz stil. Im Januar 1984 stellte die
OR nach aweimonatigen Verhandlun-
gen mit dem Senat den Betrieb vollig
ein.

Der Senat beschlof aus finanziellen
Grunden - besonders wegen der In-
vestitons- und Betnebskosten - in Ab-
stimmung mit der Bun

desregierung
das sogenannte

“Einstiegskonzept”
von rd, 40 km, Schrittweise wurden
dann baulich sanierte Strecken wie-
der in Betneb BeEnommen,

Direkt nach der Wende setzten die
Planungen fiir eine moglichst schnel.
le Wiederherstellung des friheren
Netzes ein, um die urspriinglichen in.
nerstadtischen Verbindungen und die
Verbindungen zum Umland wieder
herzustellen.

Als wichtigste Malnahme wurde der
Stadtbahnluckenschluf} (S-Bahnhof
Friednchstralle) ein halbes Jahr nach
der Wende realisiert. Die S-Bahnhafe
im Nord-Sud-S-Bahntunnel im ehe-
maligen Ostteil Berlins wurden wie-
der ercffnet. Dann folgten Licken-
schlisse zum Berliner Umland :
«Wannsee nach Potsdam
(1992 - 8,9 km),
* Frohnau nach Hohen Neuendort
(1992 - 4,5 km) und
# Lichtenrade - Mahlow - Blankenfel
de (1992 - 5,7 km).

Der Sudnng konnte 1993 von We-
stend Uber Schoneberg bis Neukalin
und Baumschulenweg Schonefeld n
Betrieb gehen,

S-Bahnvorleistungen

Vorleistungen fur die Gleichstrom
S-Bahn wurden im Gegensatz Zu
Bauleistungen bei der U-Bahn er?'t n
spateren Jahren und in wesentich
genngerem Umfang vorgenomme?
Besonders in den 30er und 40¢f
Jahren erolgten Bauten, die heu'
2. T. nicht mehr fur die Planung 7¢°
angezogen werden und teilwerse
auch micht mehr vorhanden b2
nachnutzbar sind.

Als weitere Vorleistungen fur =
Ausbau bzw. Wiederautbau ko
heute zum Teil stllgelegte C/
Streckenanlagen und Bahnhe!o
wertet werden, wie die Garle™™!
Strecke und die Friedholsbal!




S-Bahn, Bestand

Linge des betnebenen Streckennetzes:
davon eingleisip:

Anzahl der Linien:
Anzahl der Bahnhafe:

Anzahi der tagiich befordentenFahrgaste:

(Stand 1993)

282 km
63 km

14

137

ca 0,8 Mio

Abbildungen
Entwicklung des S-Bahnnetzes
von 1943 - 1995
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Trennwarkung der Bahnanlagen
Ersenbahn-fnnﬂ_nnng
Pappelglias Richtung Westen

(Wannsee-Stahnsdorf). y
Die Trasse fir ein 2weites Gleis ist ber
folgenden eingleisigen Abschnitten
bereits iiberwiegend vorhanden:
« Schonholz - Hennigsdorf
(erhalt beim Wiederaufbau teilweise
weigleisige Abschnitte),
» Buch - Bemau,
» Schineweide - Spindlersfeld,
» Frohnau - Hohen Neuendorf,
« Lichtenrade - Mahlow,
«Wannsee - Potsdam.

* Elektrifizierung und
~ Stromsystem

S- und Fembahnverkehr werden in
Berlin auf jeweils eigenen Cleisen be-
tneben.
Als ab 1924 die ersten elektrifizienten
Strecken nach Bemau, Oranienburg
und Velten in Betrieb gingen, hatte
die damalige Deutsche Reichsbahn-
gesellschaft zweckmaRigerweise die
fur den elekmschen Betrieb in Frage
kommenden Streckengleise mit einer
Stromschiene fur Gleichstrom 800 v
versehen und Fahrzeuge eingesetz,
deren Technik sich bereits seit gerau-
mer Zeit bei Strallenbahnen und
U-Bahnen bewahr hatte.
Bei diesem System war ein Umbauy
der vorhandenen Anlagen fiir Obe-
leitungsbetneb, wie das Anheben von
Briicken, generell nich notwendig,
Das Anheben der Bahnsteige 101 den
ebenen Einsteg in die Fahrzeuge, die
Modemisierung der Signal- und
Sicherungstechnik und der Einnch.
tung der Strom\rersmgung waren
systemunabhangig,
Geplante Tunnelbauten waren wegen
des miedrigen Fahrzeugprofils kos
Bunstiger als bes der Eiektuhnemng
mit Oberlenung und 15,000 Vot
Wechselstrorn / 16 - 2/ Hz

ten-

Die Elektifizierung de Fembahn mt
Wechselstrom bracht

€ die Inkompati-
bilitat der beiden Bahnsysteme

Berlin und Hamburg sind die einzigen

%-Bahnvorleistungen
Linie  Vorleistung

/2 Nordsiid-Bahn,Sudkopf .
> ?—Bahnhol Potsdamer Platz bis Bran-

Fruhere Planung

denburger Tor Nordkreuz
- Allee, Sudkopf  Bahnhofsverschiebung zur Verbesse-
SR P rung der Umsteigesituation mit der
U-Bahnlinie &

S5  Biesdorfer Kreuz, Strausberger Bau eines Turmbahnhofes im Kreu-
Strecke, Gleisanlage und Bruckenauf-  zungspunkt mit dem Berliner AuRen-
weitung der Markischen Allee nng

$25  Anhalter Bahn, Bereich Osdorfer Bau des Bahnhofs Osloer
Strafle, Gleisanlage und Brucken- Stralle
widerlager

525  Teltow Stadt sudwestlich der Anhal-  $-Bahn von Lichterfelde Sid
ter Bahn, Trasse nach Teltow Stadt und Stahnsdarf

575  Aufennng, Burknerstelde, Bahnsteig  Bau enes Bahnhofs

575 Karower Kreuz, Erddamm fir Ab-
rweigkunven

575  Grunauer Kreuz, Erddamm und
Bruckenwiderlager fur Abzweigkurven

5 1/2  Anhalter Bahnhof, Bahnste: kante,

Tunnelstrecken fur Abme:fg urven
Richtung Gorlitzer Bahnhol
S0

nordiicher Auenring, Bahnsteige fur

Bau der Bahnhote und B
rwei Bahnhofe

und Arkenberge

Stadte in Deutschland, ber denen
deshalb S-Bahn und Fernverkehr
mcht die selben Bahnanlagen nutzen
konnen. Alle wetteren nach dem 2
Weltkneg entstandenen neuen
S-Bahnnetze wurden dagegen gleich
mit Wechselstrom elektrfizien

Ob langfristig das Gleichstromnetz
auf Wechselstrom umgestellt werden
kann, ist nach dbzuwagen,
Der Vonteil, der vorzugsweise auf

schwach belasteten Strecken dadurch
entsteht,

Stadtebauliche
Wechselwirkungen

Die stadtebauliche Entwicklung Ber-
lins und seiner Voronte it ohne die

nen’ nicht vorstellbar. Die Entwick-
lung der Eisenbahninfrastruktur und

. da S-Bahnzige die Gleice
des ubnigen elekirifizienen Eisen-
bahnstreckennetzes mithenutzen
ronnten, 1st den enormen Umstel-
lungskosten gegenuberzustellen
Dne Ptanungsuberlegung mufl z
lich relatwien werden, wel durch die
Umistellung auf Wechselstrom dje
Unabhangigken und damir die eigent-
lichen Varneile des Cleichstrom.
5-Bahnsysterns in Frage gestellt wer.
den kénnten

usalz

Einbindung der Ringbahn von Siiden,
neue Strecke Uber Stadtkreuz zum

“Berliner Stadt-, Ring- und Vorontbah-

Heutige Planung

Einfuhrung der S 1/2 Sudstrecken ale
5 21 uber Gleisdreteck, Lehrter apy,
hof zum Nord-nng

in der langfrishigen S-Bahnplanung
enthalten

in der langfnstigen S-Bahnplanung
enthalten

in der S-Bahnplanung enthalten

in der 5-Bahnplanung enthalten by
als Option offengehalten

in der S-Bahnplanung enthalten

ucher Stralle  als Option offen gehalten

die Stadtentwicklung erfolgter in ste-
tiger Wechselwirkung. Ohne ein gut
funktionierendes Bahnsystem waren
entlang der stemnformig von Berln
ausgehenden Eisenbahnstrecken die
Voronte nicht entstanden. Durch den
Be‘uedelungsdrang in das Berliner
Umland sah sich andererseits die




Bahn einer immer starkeren Ver-
kehrsnachfrage und damit vermehr-
ten Einnahmequellen gegeniiber, wo-
durch ein weiterer Ausbau der
Befliner Eisenbahnanlagen ermaglicht
wurde. Um die Eisenbahnanlagen
herum wuchs die Stadt.
Haufig sind die Bahnhdfe Ausgangs-
punkte fur die Besiedelung, nament-
lich in den Vororten, gewesen, und
mit ihrer charaktenstischen Architek-
tur otsbildpragend und heute 2.7.
denkmalgeschutzt. Die Bahnanlagen
stellen emnerseits noch heute Barme-
ren fur die stadtebauliche Entwick-
lung dar. Sie sind charaktenstisch fur
die Stadt.
Die Ringbahn umgibt den inneren
Bereich der Stadt wie ein Gurtel. Vor-
ortbahnen in Einschnitten und auf
Dammen stellen storende Elemente
fiir die Bebauung dar.
Die Stadtbahn stellt anderseits mit
ihren gemauerten Bogen eine stadt-
bildgestattende Lebensader Berlins
dar, die durch eine Vielzahl von

Briicken eine grofle Durchlassigkeit
bestzt

¥ Planungsgrundsitze

¥ Netzausdehnung

Die Entscheidung, das S-Bahnnetz so
w{eder herzustellen, wie es 1961 exi-
xﬁe. 15t ein Kompromif, zu dem
die Bundesregierung, die Deut-
sche Reichsbahn und die Lander Ber-
fin und Brandenburg bekannt haben.
. iger ist diese Ent-
scheidung in der Zwischenzeit beziig-
lich der Endpunkte im Umiand disky-
tiert worden, und zwar aus diametral
Gesichtspunkten:

(anstelle Endpunkt Hennigsdorf) und
nach Rangsdorf

(anstelle Endpunkt Blankenfelde).
Andererseits bestehen Forderungen,
auf ene Wiederherstellung mehrerer
Aulienaste des S-Bahnnetzes von
1961 zugunsten von wechselstrom-
betriebenen Produkten des Regional-
verkehrs zu verzichten (insbesondere:
Schonholz - Tegel - Henmigsdorf und
Spandau - Falkensee).

Folgerichtig schliefit diese Forderung
nach Wechselstrombetrieb auch vor-
handene S-Bahngleichstromaufiena-
ste mit ein (z.B. die Strecke Grunau -
Konigs Wusterhausen und Mahisdorf
- Strausberg).

Zum gegenwartigen Zeitpunkt halten
daher Senat und DB AG eine weitere
Ausdehnung des S-Bahnnetzes iber
die bisher vorgesehenen Endpunkte
hinaus nicht fir zweckmafig, vor al-
lem weil die Gesamtreisezeit zwi-
schen den Vororten und der Berliner
Innenstadt im Vergleich zum Regio-
nalverkehr zu lang wird und die Ko-
sten fir vom Fernverkehr getrennte
zusatzliche Infrastruktur fiur die
Gleichstrom-S-Bahn im Verhaltnis zu
den Verkehrsstromen in den AuBen-
bereichen Berlins unverhaltnismaRig
Bei Streckenerweiterungen Gber das
Zielnetz der Berliner S-Bahn hinaus
ist ein Ubergang von S-Bahnzugen
auf Ferngleise nur mit Zweisystem-
tahrzeugen méglich. Deshalb muite
ein groRer Teil der Fahrzeugflotte fur
beide Systeme ausgeristet werden,
was zu einer nicht finanzierbaren Ver-
teuerung der Fahrzeuge fuhren wiir-
de. Folglich bleiben die Strecken jen-
seits der S-Bahnendpunkte vorerst
weiterhin der Bedienung durch den
Regionalverkehr vorbehalten.

Eine ahnliche Problematik ergibt sich
bei Duo-S-Bahnziigen, bei denen der
Gleichstromantnieb durch Dieselmo-
toren ergdnzt wird, so daB sie auch
auf nicht elektnfizierten bzw. Wech-
selstrom-Strecken eingesetzt werden

konnen,

Wegen der Unwirtschattiichkeit
(grofler Fahrzeugantell mit beiden
Antnebsarten am gesamten Fahr-
zeugpark) wird ein Duo-S-Bahnbe-
trieb nicht erfolgen. Dariiber hinaus
sind die Tunnelanlagen der Nord-
Sud-S-Bahn bezuglich Brandlast nicht
fur Fahrzeuge mit Verbrennungsmo-
toren ausgelegt, was 2.B. fur den Ein-
satz der Duo S-Bahn auf der Krem-
mener Bahn von entscheidendem
Nachteil ware.

S-Bahn-Endpunkte kénnen auch in
die Stadtgrenzen von Berlin zurickge-
zogen werden. Es hat sich jedoch in
vertieften Untersuchungen gezeigt,
daf dies den Verkehrserfolg auf den
betreffenden Achsen vernngermn
wirde.

Am Beispiel der Hamburger Bahn be-
deutet das: Wenn die S-Bahn statt bis
Falkensee nur bis Berlin-Spandau ver-
kehren wirde, ergabe sich ein erheb-
lich geringerer Investitionsaufwand fir
den Wiederaufbau. Andererseits ware
jedoch Abwanderung von Reisenden
zum Indwidualverkehr und die Uber-
lastung des "Knotenbereiches Span-
dau” (Anlagen des Femverkehrs)
durch das notwendige dichte Regio-
nalverkehrsangebot im Abschnitt
Spandau-Falkensee zu erwarten.

In diesern Zusammenhang ist der
Einsatz von Mehrsystem-Fahrzeugen
fragwurdig. Er hatte nur dann einen
Sinn, wenn die S-Bahnrelation ohne
zusatzhiche Infrastruktur ins Umland
verlangert werden sollte.

i Bahnhofsgestaltung

Die Bahnsteige der S-Bahn ermogli-
chen einen nahezu ebenen Einstieg
in die S-Bahnztige. Um diesen aller-
dings behindertengerecht zu gestal-
ten, ist die meist vorhandene Hohen-
differenz von 14 cm zu beseitigen.
Dies gilt fir den vorhandenen Fahr-
zeugpark mit einer FuBbodenhohe

von 110 cm Gber Schienenaberkante
und einer nach der Eisenbahnbe-
nebsordnung festgelegten Bahnsteig-
héhe von 96 cm. Um die Hohendif-
ferenz auszugleichen, ist bei einer
Reihe von neu gebauten bzw, wie-
derhergestellten Bahnhtfen die
Bahnsteighohe auf 103 cm angeho-
ben worden. Fahrzeuge der kinftigen
Fahrzeuggeneration werden jedoch
eine Fullbodenhshe von 96 cm er-
halten und damit einen ganz ebenen
Einstieg gewahrleisten, Mit der Aus-
musterung alterer Fahrzeuge ward
diese Hurde beseitigt sein.
Bei den aulleren Abmessungen der
Bahnsteige gilt auch in Zukunft die
maximale Zuglange von acht Wagen
(Vollzug). Damit ist die Bahnsteiglan-
ge auf ca. 160 m festgelegt Je nach
Verkehrsaufkommen werden auch
Viertel-, Halb- und Dreiviertelziige

eingesetzt.
! Betriebssystem

 Linienkonzept

Auf der Grundlage einer Verkehrspro-
gnose der DEC wurde von der
S-Bahn-Berlin-GmbH ein nachfrage-
orientiertes Limennetz innerhalb der
vorgegebenen Netzgrenzen (chne
Optionen) fiir den heute praknzierten
Zwanzig-Minuten-Grundtakt ent-
wickelt.

Dieses Liniennetz sieht in der Haupt-
verkehrszeit 32 "Zuggruppen” vor.
Cegenuber dem heutigen Zustand
wurden die netzbedingten Verande-
rungen (Luckenschlisse, Nordring/
Nordkreuz) mit Angebotsverdichtun-
gen zur ErschlieBung zusatzlicher Ver-
kehrspotentiale kombiniert. Insbeson-
dere die verkehrsverteilende Rolle
der Ringbahn ermaglicht dies bei ent-
sprechender Gestaltung des Angebo-
tes auf den Radialen (Haufigkeit der
Fahrmoglichkeiten, gunstige Umstei-
geverhaltnisse).

Die Liniennetzgestaltung berticksich-




Foto
Boureihe 485

Foto rechts
Baureihe 481

tigt verkehrliche und betriebliche Pra-
missen, wie die weitgehende Anpas-
sung an Verkehrsbelastungen und -
strome. Filr die Neben- und Spat-
verkehrszeit wird ein entsprechendes
Zuggruppenkonzept abgelertet
Dieses Linienkonzept der S-Bahn-Ber-
lin-GmbH dient als Grundlage fur den
Aus- und Wiederaufbau der S-Bahn in
Berlin. Das Linienkonzept soll in Etap-
pen umgesetzt werden und entspre-
chend der Verkehrsprognosen und
der verkehrspolitischen Zielstellungen
der Lander Berlin und Brandenburg
weiterentwickelt werden.

# Fahrplantakt / Leistungsfahigkeit

Fr die Berliner S-Bahn stellt der
Zwanzig-Minuten-Takt traditionell und
aus Grinden der Attraktivitat auch in
Zukuntt die Mindestzugfolge dar.
Durch Uberlagem von Verstarkerlinien
und durch Bindelung von mehreren
S-Bahnlinien ergeben sich Takizeiten
von zehn bis zwei Minuten.

Damit stimmt der Takt, im Gegensatz
2u einem Fonfzehn-Minuten-Takt,
auch mit den anderen Berliner Ver-
kehrsmitteln Uberein, bei denen all-
gemein der Zehn-Minuten-Grundtakt
Ublich ist

Die Beforderungsleistung der Berliner

5-Bahn betragt bei Einsatz von Vollzii-

gen pro Stunde und Richtung maxi-
mal bis zu 35.000 Personen pro
Stunde auf Strecken, die eine 90-Se-
kunden-Zugfolge zulassen. Damit ist
die S-Bahn das leistungsfahigste
OPNV-Verkehrsmittel in Berlin.

# Fahrzeuge

Der grofiere Teil der Fahrzeuge der
Berliner S-Bahn stammt noch aus
den Jahren 1927 bis 1942, Durch
Modemisierung waren diese Fahrzeu-
ge (BR 475, 476 und 477) zwar
noch einsetzbar; die veraltete Technik
erfordent jedoch viel héhere Betriebs-
und Unterhaltungskosten gegeniber
den vorhandenen modemen Fahr-
zeugen der Baureihen 480, 481 und
485.
Daher werden bis zum Jahr 2002
alle Vorkriegsfahrzeuge durch eine
vallig neu entwickelte Fahrzeuggene-
fation ersetzt.

Neben modemster Technik werden
sich diese Fahrzeuge auch durch Wa-
genlbergange auszeichnen, was
nicht unwesentlich zur Sicherheit in
den S-Bahnzugen beitragen wird,
Wenn der Wagenpark vollig emeuert
ist, konnen durch das hohere Be-
schleunigungsvermogen und die
Hochstgeschwindigkeit von

100 km/h (80 km/h bei Vorkriegs-

fahrzeugen) die Reisezeiten erheblich
verkurzt werden.

@ Planungen

§ Lickenschliisse

Die Wiederherstellung lange stillge-
legter Strecken kommt einem Neu-
bau nahe, insbesondere wenn
Briickenbauten erfoderlich werden.
Entsprechend hoch sind die Kosten,
und die Realisierung nimmt langere
Zeitrdume in Anspruch. Zudem ge-
statten geanderte Bauvorschriften
haufig nicht mehr den einfachen Wie-
deraufbau der Strecken in den alten
Gleislagen. Trotzdem sollen auch
1995 wieder zwei Strecken aus dem
Luckenschlulprogramm in Betrieb
genommen werden:

* Priesterweg - Lichterfelde-Ost und
* Schonholz - Tegel.

Dann hat das Berliner S-Bahnnetz
eine Lange von rd. 292 km erreicht.
Im weiteren werden folgende
Strecken aufgebaut:

* Neukaln - Treptower Park

Damit wird die Ringbahn im Siiden
wieder geschlossen. Der S-Bahnhof
Sonnenallee wird wieder eroffnet und

/

mit einem neuen Zugang von der
Sonnenallee besser an die Omnibys.
linien angeschlossen.

Als Option ist der Bahnhof Kiefholz-
stralle baulich berticksichtigt.

» Gesundbrunnen - Schinhauser Al
lee mit Nordkreuz (Verbindung mit
Bomholmer StralRe)

Durch den Mauerbau wurde auch

hier die Ringbahn getrennt und die

Strecke Pankow - Bernau (Stettiner

Bahn) von der Nord-5iid-S-Bahn ab-

gehangt. Statt dessen fuhren die

Ziige von und nach Pankow zum

Ostring. Das “"Nordkreuz” wird in Zu-

kunft die Strecke von Oranienburg

und Bemau mit der Ringbahn und
dem Nord-Std-Bahntunnel sowie
dem neuen Tunnel der 521 verbin-
den. Durch den Richtungsverkehr, der

im S-Bahnhof Gesundbrunnen neu

eingerichtet und im S-Bahnhof Bom-

holmer StraRe erganzt wird, verkiirzen
sich dann die Umsteigewege erheb-
lich bzw. entfallen ganz.

o Tegel - Hennigsdorf (1997)

Im Mai 1995 wurde die S-Bahnver-
bindung nach Tegel wieder aufge-
nommen. Dies ist das erste Teilstuck
der Strecke nach Hennigsdorf. Es
wird vorerst eingleisig gebaut, spater
wird das zweite Gleis nachgerustet

-

S— —
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Foto
5-Bahn Wartenberg - Sellheimbriicke

(im Bou)

Ein kurzes Streckenstiick (1,2 km)
muB neu trassiert und planfestgestellt
werden, da beim Bau der Autobahn
nach Hamburg Bahngelande in An-
spruch genommen wurde.

» Lichterfelde-Ost - Lichterfelde-Sud
Die im Mai 1995 wieder in Betrieb
gegangene Strecke nach Lichterfelde-
Ost (bereits von 1903 bis 1984 elek-
trisch betneben) ward bis 1999 nach
Lichterfelde Sid verlangert (von

1941 bis 1984 elektrisch betrieben).

s Westkreuz - Spandau - Falkensee
Diese Strecke soll in Etappen bis zum
Jahr 2002 wieder in Betrieb gehen.
Zundchst wird bis 1999 Spandau er-
reicht werden. Auf diesem Abschnitt
ist ene komplizierte Abstimmung mit
den BaumaBnahmen fur die Schnell-
strecke Berlin-Hamburg notwendig.
Der Luckenschlu® zwischen Spandau
und Albrechtshof-Falkensee wurde
provisonsch 1995 mit Dieseltriebwa-
gen eingenchtet. Bis zum Jahre 2002
soll Falkensee mit der Gleichstrom-
S-Bahn emeicht werden.

¥ Neubaustrecken

s Lichterfelde Siid - Telow Stadt
Da der heutige Bahnhof Teltow weit
ab von den Schwerpunkten des Ver-

Liickenschliisse' im 5-Bahnnetz

h .
Nr. Linien-Nr. Strecke Inbetriebnahme L;E kg:;
1 522 Schanholz - Tegel Mai 1995 ;'2
2 S22 Tegel - Hennigsdorf 1998 §
3 525 Priestenweg - Lichterfelde Ost Mai 1995 39
4 525 Lichterfelde Ost - Lichterfelde Sud 1999 24
5 525 Lichterfelde Sixd - Teltow Stadt 2002 32
3 54 Westend - Jungfernheide Dezember 1996 2,1
7 54 Jungfernheide - Westhafen Dezember 1997 33
8 5S4 Westhafen - Wedding - Gesundbrunnen 1998 34
9 54 Gesundbrunnen - Schonhauser Allee 1999 1.8
0 54 Pankow - Bomholmer Stralle und 1999 7.0
Bomholmer Stralle - Schonhauser Allee 26
1" S4 Neukalin - Treptower Park 1997 35
12 S5 Westkreuz - Spandau 1999 80
13 55 Spandau - Falkensee 2002 79

'gegebenentall: verschisben sich noch exnige Inbetnebnahmetermane

kehrsaufkornmens liegt, werden die
Vorkriegsplanung und -bauvorberei-
tung vollendet, die einen stadtnahen
Bahnhof (Teltow Stadt) vorsahen.
Der Streckenabschnitt von Lichterfel-
de-Siid bis Teltow Stadt gilt als Neu-
baumaBnahme, weil kein Lucken-
schiul in der ursprunglichen Tras-
senfuhrung erfolgt. Die Option der
Weiterfuhrung in Richtung Stahnsdorf
(verbunden mit einer Trassenfreihal-
tung) soll ene spatere Netzergan-
2ung n Richtung Potsdam/Wannsee

moglich machen. Bis Lichterfelde-Stid
wird die Strecke zweigleisig gebaut
und zunachst eingleisig nach Teltow
Stadt wertergefihrt.

* Wartenberg - Sellheimbricke

Die geplante Werterfuhrung der Neu-
baustrecke von Wartenberg minde-
stens bis zur Sellheimbriicke, bis wo-
hun bereits das Planum einschlieRlich
Brucken vorbereitet ist, stellt im Zu-
sammenhang mit der Besiedelung
des Nord-Nordost-Raumes von Berlin
die 1. Etappe fir die Ergdnzung des
S-Bahnnetzes uber das Karower
Kreuz zur Schonerliner Stralte dar. Bei
der langfnstig geplanten Durchbin-
dung st im Karower Kreuz zur Ver-
knipfung mit der S-Bahnstrecke von
Bermau zur Innenstadt ein Turmbahn-
hof vorgesehen.

S-Bahn-ahnlicher Nahverkehr

auf dem astlichen Berliner
= Auenring

Auf dem ostlichen Berliner Aullennng
sind zur tangentialen Verbindung der
stadtebaulichen Entwicklungsraume

im Nord-Nordosten und im Sidosten
Netzschlusse fur den OPNV erforder-
lich. Fur den nordlichen Teilabschrint
ist dafiir langfristig die Verlangerung
der 575 Uber das Karower Kreuz 2ur
Schonerlinder Stralke vorgesehen.
Dieser Malinahme kann unter
BerUcksichtigung der wichtigen Vor-
haben im Raum Berlin-Brandenburg
gegenwartig aus finanziellen Grunden
keine vordringliche Priontat einge-
raumt werden. Deshalb gibt es Uber:
legungen, die Ferngleise des osth-
chen Berliner AuBenringes fur einen
Netzschluf} Gber das Karower Kreul
mit zu benutzen.

Die Planungsvorstellungen fur den
sudhchen Teilabschritt enlsple{he"'n
diesen Uberlegungen: So konnte v
Springpfuhl dber das Biesdorter, ‘
Wuhlheider und Grunauer Kreuz '
den Ferngleisen ene Nahverkenrse
bindung nach Schanefeld herge
werden, die die Stadtentwicklurs®s
biete Dahmestadt (Kopenick) vk
Altghenicke anbinden und er
schliefen wirde

Vorsorghch ward jedoch sudlch v
Biesdorfer Kreuzes die Flache 1!
Erweiterung des Berliner Aufiern

L4
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Abb.
Lageplon Bahnho! Kolonnenstrafe

bis zum Granauer Kreuz fiir zwei planten Siedlung auf dem Tempelho-  steige erbracht worden. Eine Zuwe-

ise frei ubernehmen. gung zur Landsberger Allee ist vorge-
G!ase ﬁgngehaher:n der diese Gleise i sehen. Seine Aufgabe_ besteht in _der
::Lramv:ersztn ist noch nicht fest-  Die beiden Bahnhofe Nauener ErschlieBung des umliegenden Sied-
i:g:_m ‘ StraRe und Hackbuschstralle an der  lungs- und Gewerbegebietes an der
ge

Landsberger Allee. Am Bahnhof Biirk-
nersfelde erfolgt eine Verknipfung

mit dem StraRenbahnnetz. Langfristig
soll die StraBenbahn in der Landsber-

wieder aufzubauenden S-Bahnstrek-
ke von Spandau nach Falkensee sind
zwischen den Bahnhofen Spandau
und Albrechtshof vorgesehen, um die

# Neue Bahnhofe

Mit der Verdichtung der Bebauung Siedlungspotentiale des Falkenha- ger Allee durch die U.i 1 ersetfl wer-
im Land Berlin ergeben sich Auswir-  gener Feldes und des Raumes Staa-  den. Dann ent;‘teht ein Verknup-
kungen auf die S-Bahnplanung. ken zu erschliefen. fungspunkt zwischen der S-Bahn-

Wo die S-Bahn - insbesondere in den
&ueren Bezirken - durch dunn be-
siedelte Gebiete mit groflen Abstan-
den zwischen den Bahnhofen ge-
fuhrt wird, werden mit zunehmender
Besiedelung neue Zugangsstellen
notwendig, dh. es sind neue S-Bahn-
héfe zu planen und zu bauen sowie
Optionen fur magliche Entwicklungen
offen zu halten. In die Planung sind
deshalb die folgenden neue S-Bahn-
hote aufgenommen.

tangente und der U-Bahnradiale zum
Im Bereich des ehemaligen Grenz- Lehrter Bahnhof.
streifens zwischen Treptow und
Neukolln wird beim Wiederaufbau
der Ringbahn der S-Bahnhof Kief-
holzstrale berlicksichtigt. Der
S-Bahnhof Kiefholzstralle soll dem
durch die Bahntrassen erschlossenen
Siedlungs- und zukiinftigen Gewerbe-
gebiet dienen. Seine Realisierung ist
zeitlich jedoch noch nicht terminiert.

Iwischen den Bahnhéfen Lichterfel-
de-Ost und Lichterfelde-Sud auf der
Anhalter Bahn ist zur Verknipfung
mit den Omnibuslinien in der Osdor-
fer Strale und zur Erschlielung des
dichten Siedlungsgebietes der Bau ei-
nes neuen S-Bahnhofes Osdorer
Stralie geplant. Beim Wiederaufbau
der S-Bahn nach Lichterfelde-Sud
und der Anhalter Bahn wird der
Bahnhof bereits baulich mit bertick-
sichtigt

Der Bahnhof Burknersfelde an der
S-Bahnstrecke nach Wartenberg wird
zwischen den Bahnhéfen Springpfuhl
und Gehrenseestralle entstehen. Mit
dem Bau dieser S-Bahnstrecke sind
bereits Vorleistungen fiir die Bahn-

Der Bahnhof KolonnenstraBe ist in
einem bereits sehr dicht besiedelten
Gebiet in Schoneberg mit einem ho-
hen Fahrgastpotential zwischen den
Bahnhofen Yorckstralte (GroRgor-
schenstrafie) und Schoneberg an der
Wannseebahn geplant Der Bahnhof
wird sich unter der Julus-Leber-
Briicke befinden, mit einer Zuwegung
2u beiden Seiten der Strae, so daflt
&in optimales Umsteigen zum Ominj-
bus ermoglicht wird. Der Realisie-
fungszeitraum bericksichtigr die
Fem-}Regonalbahnanlagen in die-
sem Bereich. Die Emchtung dieses
Bahnhofes hat eine hohe Prioritat

Fir das entstehende Siedlungs- und
Gewerbegebiet im Nord-Nordost-

Fiardd

Raum wird die 5-Bahn die langemjale
und radiale ErschlieBung und Anbir-
dung tbernehmen. Fur die erste
Etappe sind die 5-Bahnhofe Sellheim,
briicke und Schénerlinder Strafie
plant. Der Bahnhof Sellheimbricke i
Endpunkt der im Bau befindlichen
S-Bahnstrecke von Wartenberg, £r
liegt unmittelbar sudlich der Uber-
fuhrung der Blankenburger Chaussee
iber den Berliner AuRenning. Hier
werden gunstige Umsteigebedingun-
gen zu den in Nord-Stid-Richtung
(Buch - Karow - Blankenburg - Pan-
kow) verkehrenden Omnibuslinien
geschaffen. Vom S-Bahnhof selbst
besteht dann die Maglichkett, den
tangential genchteten Verkehr zu den
ostlichen GroRsiedlungen und Ge-
werbegebieten sowie in Richtung
Lichtenberg abzuwickeln,
Der Bahnhof Schonerlinder Strale
soll der ErschlieBung des Raumes
nardlich des Pankower Ortsteiles
Buchholz dienen. Der Bahnhof wird
sudlich der Schanerlinder Stralle
(B109) am Berliner Aullennng ge-
baut werden, mit einer Zuwegung
von der Schanerlinder StraRe. Aufer
demn ist auch eine Zuwegung In Ver

Der Bahnhof Komturstraie ist ayf
dem Sudring zwischen den Bahnhi-
fen Tempelhof und Hermannstrafie

geplant. Er ist fir die Erschiieflung
von bereits bestehenden ynd neuen
Gewerbegebieten vorgesehen, Dre-
ser S-Bahnhof kénnte der Erste privat
dunjw einen Investor finanziene in
Bedin werden, Langfnstig wird er die
Anbindung und Erschlieflung der ge-




bindung mit der Stralienbahnplanung e Oderstrale (awischen Komturstralle Abb
in diesern Raum vorgesehen. Uber und Hermannstralle), ) "

den Bahnhof Schanerinder Strafe = kamenzer Damm awischen Attla "'m't; ;;;E?‘:;d::’;::’;ﬁm;dn
sollen die Verkehrsstiome in Rchtung  strae und Marienfelde, g - ng

innenstadt, langtnstig jedoch auch die
entlang des AuBenninges bewaltgt
werden. Zur Beschleunigung der Er-
schliefung des Entwicklungsgebietes
hestehen Uberlegungen, diesen
Bahnhaf durch private Investoren zu
emchten. Die bereits verkehrende
5-Bahnlinie S10 hat die erforderh-
chen Kapaztatsreserven fur die pro-
gnostziente Verkehrsnachfrage des
Bahnhotes Schonerlinder Strale.

Zur ErschlieBung der Gebiete Karow-
Nord bzw. Buch-5ud i1st an der
Strecke nach Bernau zwischen den
S-Bahnhofen Karow und Buch der
Bahnhof Buch-Sud vorgesehen, der
im Zusammenhang mit P+R zusatzh-
che Bedeutung erlangen konnte,
Eine wertere Planung fur den Nord-
Nordost-Raum ist der Bahnhof Karo-
wer Kreuz (oberer Bahnhof an der
Strecke nach Bernau, unterer Bahn-
hot an der verlangerten 575). Er wird
in Abhangigkeit von der stadtebauli-
chen Entwicklung entstehen.

Neben den Planungen fur neue
Bshnhofe, deren Realisierung in den
nachsten Jahren mit einer entspre-
chenden Priontat bedacht ist, sieht
die Verkehrsentwicklungsplanung des
Landes Berlin auch Option Oder-
strafle fur langfristige Bahnhofsneu-
bauten vor:
. Sdlorﬂmde; Strafle (Nordbahn)
awischen Wilhelmsruh und

* Wuhletalstralle zwischen Ahrensfel-

* Blockdammweg zwischen Karlshorst
und Betriebsbahinhof Rummelsburg,
: Chaussee zwi-
schen Plchekberg und Spandau-
Stresow, geplante Verknipfung mit
:;' der U-Bahnlinie

* Dudenstralle zwschen Papestrafie
und Anhalter Bahnhot
In Erganzung dazu werden fur die
Planung der 521 die Bahnhote Cleis-
dreieck, Rewchstag, Lehrter Bahnhof
und Perleberger Brucke vorgehalten
Parallel dazu ist ein Option fur den
S-Bahnhot Trebliner Stralie (Umster
gen zur U1) an der Nord-Sud-5-Bahn
freigehalten.
Werftstralle zwischen den Bahnhofen
Lehrter Bahnhof und Belleveue
Als Optionen fur den Nard-Nord-
Ost-Raum gelten sowohl der Bahnhot
Parkstadt, der in Abhangigkeit von der
stadtebaulichen Entwickiung realisiert
wird, als auch Bucher Stralle und Ar-
kenberge, fur die Vorleistungen er-
bracht worden sind.,
Aut dem sudostlichen Berliner
AuBenring zwischen Springpfuhl und
Grunauer Kreuz sind zur Verknupfung
mit den radialen S-Bahn- und
Strallenbahnstrecken sowie fur die
Erschlielfung der Siedlungs- und Ce-
werbegebiete acht neue Bahnhaofe
planensch angedacht.
Die Option fur den Bahnhof Balms-
dorfer Chaussee sollte fur die Ent-
wicklung des Wohnungsbaus offen
gehalten werden.

- Trassenfreihaltungen

w521

Die Strecke Yorckstralle - Cleisdreieck
- Potsdamer Platz - Lehrter Bahnhof -
Nordring (*5217) ist bereits seit An-
fang des Jahrhunderts geplant und
stelit eine sehr wichtige innerstadti-
sche Erganzung des S-Bahnnetzes
dar.

Die wichtigsten stadtischen Entwick-
lungsschwerpunkte im Zentralen Be-
reich sind

» der Potsdamer und Leipziger Platz,

das Bundesforum und das Alsen-

viertel sowie
e das Stadtquartier Lehrter Bahnhof,
deren hochwertige Nutzungen eine
betrachtliche Erwartungshaltung hin-
sichtlich der Qualitat der Verkehrser-
schlieBung hervorgebracht haben.
Die bisher vorhandenen und geplan-
ten Verkehrsangebote werden das
prognostizierte Verkehrsautkommen
im Zentralen Bereich quantitativ zwar
noch bewaltigen, lassen aber, bedingt
durch das notwendige Umsteigen am
Bahnhof Friednchstralte aut die Stadt-

oberirdische Fihrung

unterirdische Fuhrung
vorhandener Tunnelabschnitt
=== geplante U-Bahn
® Bahnhafe (neu und
Erweiterungen)

bahn, insbesondere in Nord-Sud-
Richtung, Wunsche nach einer direk-
ten hochwerigen Schienenanbin-
dung des Lehrter Bahnhofs offen.
Durch die S21 von Yorckstralie uber
Gleisdreieck, Potsdamer Platz, Reichs-
tag, Lehrter Bahnhof 2um Nordnng
wird die erforderliche hochwertige
VerkehrserschlieBung des Zentralen
Bereiches erreicht. Der Lehrter Bahn-
hof erhalt eine direkte Nord-Sud-
Schnellbahnanbindung, und das Par-
laments- und Regierungsviertel einen
zweiten Schnellbahnanschluf zum




Foto
“Siemensbahn”

Abb.
Verschiebung S-Bahnhof Charlattenburg

Lagepian

Lehrter Bahnhof.

Als Bestandteil des Nord-Sud-5-Bahn-
systems mit den S-Bahnstrecken von
Hennigsdorf, Oranienburg, Bernau
und Wannsee, Teltow Stadt, Blanken-
felde wird die 521 ca. 60 S-Bahnhafe
mit ihren Einzugsbereichen an den
Zentralen Bereich und den Lehner
Bahnhot anbinden, Daruber hinaus
werden am Bahnhof Cleisdreieck von
der 521 endlich Umsteigemoglichker-
ten zur U1, U15 und U2 bestehen,
so daf eine Verknupfung mit zusatzli
chen Verkehrsrelatonen aus Ost-
West-Richtung erfolgt

Am Potsdamer Platz und am Lehrter
Bahnhot werden dariber hinaus die
Verkniipfung mit dem Regionalver-
kehr und am Lehrter Bahnhof mit al-
len intemationalen und nationalen
Femverkehrsverbindungen erfolgen
Wenn auch aufgrund der finanziellen
Situation von Bund und Land Berlin
vorerst der Bau der 521 nicht még-
lich ist, muR es vordnngliche Aufgabe
sein, die Trasse fir diese 5-Bahn-
strecke weiterhin freizuhalten.

Siemensbahn

Die von der Firma Siemens finanzier
te Stichbahn Junglemheide - Canen-
feld (*Siemensbahn™), die urspring-
lich zur Erschlieung des Industrie-
gebietes Siemensstadt erbaut wurde,
5t wegen teilweiser Paralleffuhrung

zur U-Bahnlinie 7 zundchst mcht im
s-Bahnbetnebskonzept fur den Wie-
deraufbau vorgesehen. Dennoch wird
diese Strecke weiterhin vorgehalten,
wail im Zusammenhang mit ener ge-
planten Verdichtung der Bebauung in
Gartenfeld und der Wasserstadt
Spandau neue Verkehrspotentiale
entstehen, die bei veranderten Rah-
menbedingungen (z.8. Bau der 521
mit westlicher Anbindung an den
Nordring) auch uber die S-Bahn sinn-
voll angebunden werden konnten

Wannsee - Stahnsdorf

Auf der Strecke Wannsee - Stahns-
dorf fuhren bis 1961 S-Bahnzuge. Fur
das gegenwartig vorhandene Ver-
kehrsaufkommen genugen die beste-
henden Omnibusverbindungen. Fur
die zukiinfuige Entwicklung, zB. durch
den Gewerbepark Dreilinden baw
den Ringschlufl Stahnsdort - Teltow
Stadt, wird die S-Bahntrasse jedoch
freigehalten

UmbaumaBnahmen im
S-Bahnnetz

Das Streckennetz der Berliner S-Bahn
hat sich aus dem Eisenbahnnetz in
Etappen entwickelt

Bererts be: der Elektnfizierung in den
20er und 30er Jahren edt;lgfen we-

sentliche Umbauten an den Bahnan-
lagen, um die Anforderungen eines
leistungsfahigen Verkehrsmittels zu
erfullen. Auch in der Nachkriegszeit
erfolgten Verbesserungen. Sie haben
jedach noch nicht alle wesentlichen
Defizite beseitigt.

Fur eine ausgewogene Verkehrsab-
wicklung sind die Umgestaltung der
Anlagen im S-Bahnhof Ostkreuz und
im S-Bahnhof Warschauer Stralle
enschhellich der dazugehorigen
Strecken erforderlich. Die Strecken
aus Erkner und aus Lichtenberg so-
wie aus Schoneweide werden hier im
Linienbetrieb parallel gefuhrt. Das
fuhrt zu einer unwirtschaftlichen Aus-
lastung der Verkehrsanlagen durch
die einzelnen S-Bahnlinien

Fir die Fahrgaste ist die Richtungsan-
entierung zur City sehr ungunstig, da
die Zige von verschiedenen Bahn-
steigen abfahren. Im Zusammenhang
mit der Erneuerung der Bahnanlagen
in Ostkreuz besteht die Absicht, den
jetzigen Linienbetneb in diesem Be-
reich aufzugeben und die Anlagen sc
2u gestalten, dalt die Zuge im Rich-
tungsbetneb verkehren.

Ahnlich wie bei notwendigen Strek-
kenumbauten ist die Lage der Bah
hote zu beurtellen. Eine Vielzanl wur
de bereits im vergangenen Jahr-
hundert angelegt. Aufgrund der stac
tischen Entwicklung befinden sich
verschiedene Bahnhafe micht menr
der Schwerpunktlage bzw. der
Schwereachse der Bebauung und &2
mit des Verkehrsaufkommens
Als Beispiel dafur ser der 5-Bal
Charlottenburg genannt. Hie
endeutig die Wilmersdorter St1al
einschliefllich der U-Bahnlie
Schwereachse, so dall eine
gung der S-Bahnsteige in Richtune
Osten mit ener Zuwegung \
mersdorfer Stralle erfolgen
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nachsten Jahren vorgesehen

Zukunftig werden sich verticl
verkehrsplanensche Uberleg
dieser Entwicklung widmen



